Zapis ze zasedani

Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (PT RHSD)

Datum a ¢as: 23. fijna 2020, od 15:00 hodin

Misto: videokonference
Program jednani:

1. Prehled ptipravy dopravnich staveb s planovanym zahdjenim v nejblizsich letech a stavebnimi
naklady nad 300 mil. K¢

2. Stav pripravy operacnich programu pro lll. programovaci obdobi EU, zejména pak aktualni
mnoistvi financnich prostfedki pro financovani DI (jednotlivé nastroje a fondy) — FS, ERDF,
CEF, RRF, JTF

3. Aktualni situace vybérového fizeni na PPP projekt

4. Analyza alternativ financovani silnic Il. a lll. tfidy; Vyvoj rozpoctu SFDI na rok 2021
5. Program ,,COVID - BUS“

6. Dopravni politika a mytné

7. Koncepce verejné dopravy 2020 — 2025 po vyporadani pfipominek

8. Podpora Zelezni¢nich dopravch vyuZivajicich elektrickou trakci jako soucast podpory
dekarbonizace dopravy

9. Podpora ETCS — pro vybudovani infrastruktury; pro modernizaci vozidlového parku
10. Ruzné - ustni informace

Jednani Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (dale ,, pracovni tym*“
nebo téZ ,PT“) bylo svolano z podnétu zastupce CMKOS. Socialni partnefi byli nasledné osloveni
s zadosti o zaslani témat jednani (viz program jednani). Ke vSem jednotlivym bodim programu byly
zpracovany podrobné podklady, které byly ¢lendm PT rozeslany.

Jednani bylo zahdjeno panem ministrem, ktery Uvodem vyzval socidlni partnery ke sdéleni
klicovych véci, které je potreba fesit.

Ze strany zastupce CMKOS byl s ohledem na soucéasnou situaci zminén problém odbavovani
cestujicich v pfiméstskych a meziméstskych autobusech, kde je kontakt Ffidice s cestujicimi
bezprostiedni (vymeéna penéz a jizdenek z ruky do ruky, aniz by bylo néjaké oddéleni jako napf.
u pokladnich v obchodé). Zadind se projevovat nemocnost v nékterych firmach. Vté souvislosti
upozornil na otazku spojenou se zabezpedenim dostatku fidi¢h pro zajistovani dopravni obsluznosti.
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Idedlnim fedenim dle zastupce CMKOS by bylo, kdyby fidi¢i nemuseli viibec cestujici odbavovat,
minimalné plexisklo by bylo uzite¢né.

Ze strany MD byla uvedena pozndmka vzata jako namét k feseni. Nasledné byly projednavény
jednotlivé body programu jednani.

1) Pfehled pripravy dopravnich staveb s planovanym zahajenim v nejblizsSich letech
a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢

ClenGm PT byl predloZen jiz tradiéni material, tj. pfehled stavu pfipravy staveb k 17.9.2020
s vyhledem staveb pfipravovanych k zahdjeni letos a v nasledujicich dvou letech s primarnim dlirazem
na rok 2021. V souvislosti s tim bylo zminéno schvéleni rozpoctu se zadsadnim navysenim (ve vysi 127,5
mld. K¢).

Ze strany zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi bylo vyjadieno podékovani za aktualizaci
materidlu a celkové zlepsSeni situace v dané oblasti. K samotnému materidlu byla vznesena jedna
technickd poznamka pro sestavovani pristich prehledd staveb, a to, aby byly v seznamu uvedeny
vSechny stavby nad 300 mil. K¢, jejichz zahdjeni je predpokladano do konce roku 2023.

V reakci na to bylo zdstupcem MD sdéleno, Ze pldn je pfipraven na 3leté obdobi, je zde
primarné rok 2020, 2021, 2022. S tim, jak se blizi konec roku 2020 a zacatek r. 2021, bude relevantni
se zabyvat rokem 2023 detailnéji. Zejména druha polovina roku 2023 je zatim otaznikem, co vSechno
realné bude zahdjeno s ohledem na ziskana izemni rozhodnuti, resp. stavebni povoleni. Material bude
postupné doplfiovan, rok 2023 bude zpfesnovan pfi dalSich revizich prehledu.

Ze strany zastupce SFDI bylo doplnéno, Ze pozadavky viech statnich investord (RSD, Sprava
feleznic, RVC) nebyly nijak kraceny, tj. maji dostatek finanénich prostfedk(l na zaméry, se kterymi se
pocitd i které byly uvedeny v Narodnim investi¢nim planu.

Zavér: Material s ndzvem ,,Pfehled pfipravy dopravnich staveb s planovanym zahajenim v nejblizSich
letech a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢“, byl ¢leny pracovniho tymu projednan. K samotnému
materialu byla vznesena jedna technickd poznamka pro sestavovani pfistich prehledd staveb, a to, aby
byly v seznamu uvedeny vSechny stavby nad 300 mil. K¢, jejichZ zahdjeni je pfedpoklddano do konce
roku 2023. Zastupcem MD bylo sdéleno, Zze materidl bude postupné doplfiovan, rok 2023 bude
zpfesnovan pfi dalsich revizich pfehledu.

2) Stav pfFipravy operacnich programi pro lll. programovaci obdobi EU, zejména pak aktualni
mnoistvi finanénich prostfedkt pro financovani DI (jednotlivé nastroje a fondy) — FS, ERDF,
CEF, RRF, JTF

Uvodem byl zminén Fond obnovy (RRF). V ramci narodniho planu obnovy, ktery pro vyuziti RRF
pfipravuje MPO ve spoluprdci s ostatnimi resorty, je pfedpokladano vyuZiti 45 mld. K& v oblastech
elektrizace, modernizace a digitalizace Zeleznic, zvySovani bezpecnosti a sniZovani environmentalnich
dopadu provozu na silnicni siti, modernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel, méstské verejné dopravy

1 Aktudlng k dnegnimu datu je to 36 mld. v komponentach, které budou fizeny ze strany MD plus cca 4 az 5 mld., v komponentach dalsich
resortu

2/7



a infrastruktury i dopravnich prostfedk(l pro cistou mobilitu. Ze strany Evropy je tlak, aby se jednalo
o projekty spjaté s digitalni infrastrukturou nebo s infrastrukturou, kterd ma co docinéni s feSenim
klimatu. Soucasny stav je takovy, Ze byla pfipravena jednotlivd témata, sestaveny moznosti zacileni za
jednotlivé rezorty. 0¢ekava se, Ze vlada bude toto projednavat v pribéhu listopadu jiz s EK, po Vanocich
by mohlo dojit ke schvdleni. V rozpoctu SFDI se pocita s ¢astkou 15 mld. K¢ na rok 2021.

Nejdllezitéjsi pro MD je Operacni program Doprava 2021 — 2027 (OPD3), ktery se v soucasné
dobé nachéazi v nejpropracovanéj$im stadiu. CR bude vyjednavat Dohodu o partnerstvi s EK, kde se
musi finalné stabilizovat jednotlivd témata, zacileni oblasti a finan¢ni alokace. Jakmile bude pro CR
financni alokace potvrzena, budou se stabilizovat jednotlivé osy. Pfedpoklada se, Ze budou 4 prioritni
osy: Priorita 1 Evropskd, celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé; Priorita 2
Celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni dopravé; Priorita 3 Udrzitelnd méstska mobilita a alternativni
paliva; Priorita 4 Technicka pomoc. Zjednodusené Feceno Priorita 1 by méla byt zamérena na vse, co
se tyka transevropskych siti (silnice, Zeleznice, u Zeleznice i mimo sit TEN-T). Priorita 2 by méla byt
zamérena zejména na silnice mimo sit TEN-T. Priorita 3 je zaméfena na udrzitelnou méstkou mobilitu
a alternativni paliva (otazky méstské hromadné dopravy, tramvajové traté, trolejbusové traté,
vozovny, dobijeci/plnici stanice). Priorita 4 Technickd pomoc - rozsah podporovanych aktivit podobny
jako v soucasném programovém obdobi. Celkova alokace by méla byt cca pres 100 mld. K¢.

Dalsi téma, které se vyjednavad, je CEF. V soucasné dobé se pripravuji podklady pro CEF2 na
2021-2027.V oblasti dopravy bude CEF 2 zaméren podobné jako jeho pfedchidce. V oblasti budovani
TEN-T jsou zpUsobilé projekty na hlavni siti a preshranic¢ni a chybéjici spojeni na globalni siti. Deklaruje
se vy$si zaméreni na Cisté formy dopravy, takZze podpora silni¢nich projekt( bude velmi omezena. V
oblasti modernizace TEN-T se bude opét podporovat zavadéni zabezpecovaciho zafizeni ERTMS/ETCS,
infrastruktura pro alternativni paliva, telematika, kombinovana doprava atd.

Novym tématem v rdmci nového obdobi bude Fond pro spravedlivou transformaci (JTF), ktery
by se mél zabyvat podporou specifickych krajd, tj. Usteckého, Moravskoslezského a Karlovarského.
Nebude zde tolik prostoru pro dopravni projekty (uvazuje se o nékterych Zeleznicnich).

V rdmci diskuze zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi uved|, Ze podklad je zpracovan velmi
dobfe. Uvedenad Cisla jsou velmi zajimava, nicméné vyjadFil své obavy z hlediska rétoriky Bruselu,
k jakym projektim budou smérovany evropské penize (trendem Evropy je hledisko ekologie, snizeni
energetické narocnosti, digitalizace apod., tj. ubira se to jinym smérem nez v predchozich obdobich).
Poukazal na investi¢ni ¢ast do staveb dopravni infrastruktury jako dilezZitou k pokryti. Nabidl panu
ministrovi podporu v ramci velké tripartity.

Ze strany MD bylo poznamendno, Ze hlavni slovo v Evropé jiz neni ekologie, ale klima.

Ze strany zéstupce SP CR byl vznesen dotaz k alokaci OPD, tj. s jakou finalni alokaci se po¢ita.
A dale doplnujici otazka, pokud prostfedki bude vice, zda je mozna diskuze na platformé pro pfipravu
OPD o néjakém nastaveni podrobnéjsich témat alokace (napf. naméty na programy pro kolejova
vozidla).

MD ocekava, Ze bude alokace finalizovdna nékde mezi 110 a 115 mld. K& Primdrné je to
mysleno na realizaci dopravnich staveb jako takovych s tim, Ze se sleduji také nékteré neinfrastrukturni
pociny. Co se tyce vozidel, hledi se vtomto sméru spiSe na RRF. Jedna se o mechanismus, ktery nemusi
byt FesSen cestou SFDI. Je to dano z¢asti i pravidly, u RRF se dnes diskutuje o letech 2021,2022, 2023,
kdy je zajem mit zazdvazkovano (postupné do roku 2022 a7 70% alokace, do r. 2023 prakticky vse). Je
potfeba, aby jednotlivi dopravci a objednatelé byli na to pfipraveni. Debata ve vztahu k OPD se vedla,
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zatim zvitézil nazor ponechat prostifedky zejména na infrastrukturu. Neni to sice uzaviené, nicméné
vozidla by méla byt feSena spise mimo OPD.

3) Aktudlni situace vybérového fizeni na PPP projekt

Ministerstvo dopravy obdrzelo dne 17.9.2020 finalni nabidky na pilotni PPP projekt vystavby,
provozu a udrzby ddlnice D4 mezi Pfibrami a Piskem. V soucasné dobé probiha finalni faze kontroly
jednotlivych ¢asti nabidek 2 koncesionar, kterymi jsou Konsorcium DIVia (tvorfeny spole¢nostmi VINCI
Highways SAS, VINCI Concessions SAS a Meridiam Investments SAS) a Konsorcium Via 4 - jizni spojeni
(tvoreny spole¢nostmi PORR Beteiligungen und Management GmbH, Macquarie Corporate Holdings
Pty Limited (UK Branch), Obrascon Huarte Lain, S.A., Egis Projects S.A. a SK Engineering & Construction
Co. Ltd.). Predpokladd se vydani rozhodnuti o nejvyhodnéjsi nabidce na pocatku listopadu 2020
(nejpozdéji do poloviny listopadu). Podpis smlouvy pak bude jesté zdviset na souhlasu vlady
a Poslanecké snémovny v souladu se zdkonem o pozemnich komunikacich. Bude-li Koncesionarska
smlouva schvalena vladou a Poslaneckou snémovnou do konce roku 2020, budou prace na stavenisti
zahajeny v bfeznu 2021. Nikdy jsme nebyli blize druhému PPP projektu.

4) Analyza alternativ financovani silnic Il. a lll. téidy; Vyvoj rozpoétu SFDI na rok 2021

Celkovy rozpocet SFDI je sestaven ve vysi 127,5 mld. KE. Jedna se o proinvesti¢ni rozpocet, na
investi¢ni vydaje je alokovano 83 mld. K¢., na neinvesti¢ni vydaje je alokovano celkem 44,5 mld. K¢.
Jednd se o rekordni rozpocet z pohledu RSD (61 mld. K&), u Spravy Zeleznic se jedna o 53 mld. K&. Co se
tyka silnic 1. a lll. tFidy, je to poprvé v historii, kdy na opravy a rekonstrukce silnic Il. a Ill. tfidy je
alokovano pfimo v rozpoctu SFDI celkem 4 mld. KE. Soucasné pres 3 mld. K¢ je na akce, které vychazeji
z usneseni vlady (napf. pfivadéce k D35, priimyslova zéna Skoda Kvasiny a dal$i). RovnéZ SFDI pocita
svice nez 2 mld. K& na prispévky, které poskytuje méstiim a obcim na bezpecnostni opatreni,
bezbariérové chodniky, cyklostezky, ktizeni apod.

Zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi podékoval, Ze rozpocty jsou velmi ambicidézni a velmi
pozitivni pro stavebnictvi, které tuto podporu potiebuje. Pozitivné hodnotil skutecnost ohledné
alokace 4 mld. K¢ na opravy a rekonstrukce silnic Il. a lll. tfidy pfimo v rozpodétu SFDI, byt se nejedna
zfejmé o systémové feseni, ale ad hoc pro pfisti rok. Z jeho strany byly vzneseny dva dotazy, prvni se
tykal plnéni letoSniho rozpoctu SFDI ke dni 23. 10. Druhy dotaz sméroval k financovani SFDI, konkrétné
pro¢ soucasti prijmd SFDI nejsou poplatky za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty (jako analogie se
silnicemi — silni¢ni dan, myto atd.).

K prvnimu dotazu bylo zastupcem SFDI uvedeno, Ze k dneSnimu datu je vy€erpdno cca 82 mld.
K¢, coZ je na Urovni 65-66% upraveného rozpoctu. Ve srovnani s lofiskym rokem ve stejném obdobi
k dnesnimu datu bylo vycerpano o 18 mld. K& méné, ¢erpani je tedy velmi p¥iznivé. Ze strany RSD
a Spravy Zeleznic bylo potvrzeno, ze prostfedky na rok 2020 vycerpaji v nejvyssi mozné vysi. Rovnéz
kraje potvrzuji, Ze vétsSina prostfedkd by méla byt vyCerpana. Snahou je maximalné vycerpat financni
prostiedky v letosSnim roce, abychom dokazali, Ze doprava je schopna penize spotfebovat. K druhému
dotazu bylo zastupcem MD uvedeno, Ze poplatek za poufZiti Zelezni¢ni dopravni cesty nikdy nebyl
pfijmem SFDI a vidy od svého vzniku byl nasmérovan zpét do Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (dnes
Spravy Zeleznic), coz odpovida poZzadavkdm evropskych smérnic.
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5) Program,COVID — BUS“

Ministerstvo dopravy pfipravilo dotacni program pro podporu podnikatel(l v nepravidelné
autobusové dopravé postizenych celosvétovym Sifenim onemocnéni COVID - 19 v roce 2020. Tento
sektor patfi mezi nejpostizené;jsi ¢asti ekonomiky, jedna se totiZ o zdjezdovou autobusovou dopravu,
ktera tak, jako jind odvétvi, jejichz zakladem je skupinové cestovani osob, byla tvrdé zasaZzena jak
nezbytnymi restrikénimi opatfenimi spojenymi s feSenim epidemie COVID - 19, tak i zménou chovani
lidi v dopravé a turistickém ruchu vyvolanou touto epidemii. Ministerstvo dopravy na uvedenou
podporu pfipravilo 1 mld. K¢ vroce 2020. Podpora bude vyhlasena, vyhodnocena a proplacena
v obdobi 4. ¢tvrtleti 2020. Veskeré informace k uvedenému programu byly uverejnény na webovych
strankach MD s tim, Ze Zadosti o podporu Ize podavat od 26. 10. do 25. 11. 2020. Dotazy jsou pribézné
odpovidany na webovych strankach. Zakladni parametry programu jsou uvedeny v podkladu k tomuto
bodu. Zdroje na tento program pochazi z rezortu dopravy a rezortu prdmyslu a obchodu.

Ze strany zastupce SP CR byl vznesen dotaz, zda doslo ve znéni programu k né&jakym
vyraznéjSim zménam oproti verzi materidlu do mezirezortniho pfipominkového tizeni.

Zastupce MD sdélil, Ze byly provedeny drobné Upravy. Jednou z téch zmén bylo nelimitovani
emisni normy Euro 2 rokem 2000 (tj. tyka se rovnéZ autobusl, které splfiuji normu Euro 2 a jsou starsi
nez r. 2000).

6) Dopravni politika a mytné

Dokument ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050“ je po
mezirezortnim pripominkovém tizeni. Reflektuje soucasny dliraz Evropské unie na otdzku klimatické
zmény a snizovani emisi sklenikovych plyn(. Jednou z podmnozin je nizkoemisni mobilita, zaloZzena na
vyuzivani alternativnich paliv a pohonl v dopravé. Vramci OPD budou pfipravovany financni
prostiedky na vystavbu dobijecich stanic, plnicich stanic na CNG, LNG a vodik, coz jsou dalsi alternativni
paliva kromé elektromobility, které jsou smysluplné pro dalsi rozvoj z hlediska skladby vozového parku.
Na poli Zelezni¢nich vozidel jsou také ambice zkousSet i jiné zdroje neZ pouze elektrickd vozidla.
Pfedpoklada se, Ze dieselova vozidla budou postupné nahrazovdna. Dopravni politika je za¢lenéna do
Narodni hospodarské strategie, rovnéZz se z ni ¢aste¢né vychdzelo pfi pfipravé Narodniho planu
obnovy.

Dalsim tématem tykajicim se silni¢ni dopravy je diskuze o tom, jakym zplsobem zohledriovat
vlastnosti jednotlivych vozidel v ramci mytného systému. Nové je zaveden tfislozkovy systém a je zde
rovnéz snaha zohlednit aspekty vlivu vozidla na Zivotni prostfedi v jednotkovych sazbdch podle
emisnich tfid. Jiz v sou€asnosti jsou od myta osvobozena veskera elektricka vozidla (véetné vodikovych
vozidel). V soucasné dobé MD hleda feseni, jak zvyhodnit vozidla na LNG, a to minimalné v casti
mytného, ktera se vaze na znecisténi ovzdusi.

7) Koncepce verejné dopravy 2020 — 2025 po vyporadani pfipominek

Vlada schvalila Koncepci verejné dopravy usnesenim ¢. 1008 dne 12. fijna 2020. Ve vztahu
k samotné koncepci je tfeba konstatovat, Ze na vyvoj verejné dopravy bude mit zasadni vliv plnéni
navazujicich opatreni, uvedenych v ¢asti paté materidlu. Zejména prezkum kompetenci objednatell
ve verejné dopravé (spojeny s moznosti pfenosu kompetenci v Zelezni¢ni dopravé na stat), pripadna
revize nastaveni zplsobu financovani dopravni obsluznosti a dalsi navazujici opatteni, jako je tvorba
koncesniho modelu na Zeleznici nebo zména minimalnich standardd, mohou pfispét k vhodnéjsimu a
efektivnéj$imu rezimu fungovéni vefejné dopravy napti¢ Ceskou republikou.
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Zastupce SP CR vznes| dotaz, zda Ize poéitat s daty uvedenymi v Koncepci vefejné dopravy,
resp. s harmonogramem predkladani jednotlivych material(, které jsou v podstaté dlleZitéjsi nez
obecna cast koncepce.

V reakci na to bylo sdéleno, Ze cilem MD je samoziejmé vSechna tam uvedena data naplnit.

Zastupce ASO (0OSZ) konstatoval, 7e pfijatd koncepce ma v fadé piipadd charakter ten, Ze je
jakousi rekapitulaci moznosti s tim, Ze k vybéru moZnosti bude dochazet teprve pfijetim provadécich
materialli, resp. opatfeni pro realizaci. Pozadal o ujisténi, Ze jakmile se tyto materidly zacnou
zpracovavat, budou opét projednavany se socialnimi partnery, nebot se jedna o zaleZitosti majici
dopady do zaméstnanosti atd.

8) Podpora Zelezniénich dopravcli vyuZivajicich elektrickou trakci jako souéast podpory
dekarbonizace dopravy

Zakladnim ndstrojem, kterym chce MD podpofit elektrickou trakci na Zeleznici, je snizeni
poplatkll na obnovitelné zdroje energie. K uvedenému probihaji intenzivni jednani s MPO. MozZné
snizeni poplatkd je vnimano jako podpora perspektivni ¢asti Zeleznice, tj. té elektrizované a jakysi
doplnék ke snizeni spotfebni dané na naftu, které uréitym zplsobem podpofilo dieselovou cast
Zeleznice. Co se tyka podpory nakupu vozidel, MD predpoklada, Ze vozidla, ktera se budou pofizovat
z nového nastroje RRF, budou v pfevazné mite elektrickd nebo s novymi alternativnimi pohony.

Zastupce ASO (0SZ) podékoval za zpracovani odpovédi k jejich dotazlim. Vnima jako déleZitou
informaci, Ze s néjakou podporou v nakupu elektrickych vozidel se pocita. Vznesl dotaz, zda se jedna
o podporu nakupu vozidel dopravci (a ne tfeba objednateli).

Zastupce MD uved|, Ze je tim myslena podpora nakupu vozidel primdarné dopravci. Doplnil, Zze
existuje také predstava ze strany MMR, Ze ta ¢ast RRF, kterd jde za MMR, by mohla byt vénovana
vozidlim pro pfiméstskou dopravu, resp. tramvajova vozidla, pripadné trolejbusy. VsSe se odviji od
finalni ¢astky, ktera bude k dispozici od RRF, a to, zda bude financovani vozidel pfijatelné pro schvaleni
vramci RRF.

Zastupce ASO (0SZ) poznamenal, e v podpore nakupu vozidel dopravci vidi pFileZitost pro
narodniho dopravce CD z hlediska rozstiell, resp. porovnavani nabidek a soutéZi. V té souvislosti
poukdzal na posledni rozsttel CD vs. Arriva a nabidku novych vozidel v porovnani s pouZitymi
renovovanymi zahrani¢nimi vozidly.

9) Podpora ETCS — pro vybudovani infrastruktury; pro modernizaci vozidlového parku

V intervalu pfiblizné jednou za tfi tydny probiha mimoradna bezpecnostni komise pro Zeleznici
vedend panem ministrem, ktera vznikla jakoZto disledek vsech mimoradnych udalosti, ke kterym doslo
v pribéhu léta. Je sloZena fadové z 15 osob z oblasti resortu, zadstupce strojvedoucich, z oblasti
akademické, z oblasti viech klicovych instituci a organizaci (Sprava Zeleznic, DU, DI). Dlsledné se
pracuje na 5 resp. 6 pilifich (tj. od pilife typu legislativy, tj. zmény zakon( pres Zelezni¢ni prejezdy az
po kaceni porostll podél Zeleznice, oblast D3 trati, oblast ETCS). ETCS je dlouhodoby projekt, kterému
je vsoucasné dobé vénovana vyssi mira pozornosti. Diskuze probihaly nad tim, jakym zplsobem
zabezpecit lokalni traté, na kterych doslo k problematickym nehoddm, zejména na Karlovarsku.
V rdmci bezpecnostni komise vznika postupné detailni strategie, kterd do konce roku stanovi u kazdé
traté v CR, kdy tato trat bude vybavena systémem ETCS a kdy na ni bude nasledné zavedeny vyhradni
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provoz ETCS, cozZ je dulleZité z hlediska zvySeni bezpecnosti (do té doby, dokud se na trati bude
pohybovat jediny nevybaveny vlak, tento se stava v podstaté rizikem pro ostatni vlaky vybavené).

Financovani ETCS je velkou prioritou i v novém programovém obdobi, podpora pfedpoklada
zdroje z OPD 2021 —-2027, CEF 2 a pfipadné i z RRF. Co se tyka vybavovani vozidel palubnimi jednotkami
ETCS, je vedena velkd diskuze sdopravci i sobjednateli. Primarnim nastrojem pro financovani
palubnich jednotek ETCS v novém programovém obdobi bude CEF2. Rovnéz se pocita i s podporou
z OPD3. Financuje se rovnéz z narodnich penéz ze SFDI. V letoSnim roce byla vyhlaSena vyzva ve vysi
400 mil. K¢ s terminem do 31. 10. 2020. Na rok 2021 se planuje dalsi vyzva ve stejném rozsahu. Také
moznost nakupu novych vozidel z RRF, z urcité ¢asti fesi i problém s vybavovanim vozidel ETCS (nejlepsi
vozidlo je takové, které se nakoupi jako nové, jiz vybavené systémem ETCS).

10) Rlizné — Gstni informace

Ze strany zastupce ASO (0SZ) bylo otevieno téma soutéZe v ramci R14 a R27. Uvedl, Ze pfi
rozhodovani o vybéru dopravce na lince R14 byla zohlednéna predevsim nabidnutd cena, resp.
poZzadovana vyse dotace a Ze se dostatecné nezohlednila skutecnost, Zze by bylo dobré zlepsovat
standardy pro invalidni osoby. Je jisté, 7e stavajici vozidla CD, ktera tam jsou provozovdna, vzhledem
k tomu, Ze maji invalidni ploSiny, poskytuji vyssi standard, nez vozidla nabizenda Arrivou. A stejné tak ta
nova vozidla, ktera by se kupovala, jiz s vybavenim ETCS, by také byla |épe vybavena pro invalidni
osoby. Jako druhou zdlezZitost uved|, Ze vnimaji negativné to, Ze se Arrivé bude tolerovat, Ze misto
osobnich pokladnikl mohou byt ve stanicich pouze automaty. Pfitomnost Zivého ¢lovéka na nadrazi je
dlleZitad. Pokud by se na toto pfistoupilo jako na princip, Ze mdZou automaty nahrazovat i na
rychlikovych linkach Zivou préci, tak je to pfimé ohroieni pro zaméstnance CD, ktefi dnes v fadé
pokladen pracuji. Je to socialné citlivd otazka. Nicméné rovnéz postrada smysl, kdyZ na jednu stranu
modernizujeme nadrazi a na druhou stranu ,,vyzeneme” vSechen personal.

Zastupcem MD bylo zdliraznéno, Ze pozadavky na prepravu zdravotné postiZzenych jsou pro
dopravce ve smlouvach o verejnych sluzbach stejné. Predmétem prlzkumu byl jednotny text, tj. pro
oba dopravce byly stanoveny stejné podminky. Zaroven probihala diskuze s NRZP. RovnéZ probéhlo
jedndni NRZP a dopravce Arriva, kdy ji byly predstaveny jednotlivé vozy, které by mély byt na lince R14
provozovany a plné napliuji jak poZzadavky MD, tak dle dostupnych informaci poZzadavky z hlediska
NRZP. Co se tykd automatll a pokladen je nutné znovu odkazat na ustanoveni, kterd vychazeji ze
stavajicich smluv s CD. Jsou stanice, kde se jednoznaéné pozaduje zajiténi stani¢niho prodeje. U stanic,
kde je frekvence cestujicich mensi ¢i vyuZivaji spise dlouhodobé doklady, se ponechava plné na vdli
dopravce, zda vyuzije osobni pokladnu ¢i néjaky jiny zplsob prodeje. Podminky jsou takto nastavené
v tzv. velké smlouvé s CD, kterd byla loni podepsana a stejné tak v ramci tohoto priizkumu oba dopravci
dostali totozny text a nabidka proto byla pIné v jejich kompetenci. Rozdil v nabidce ceny byl zasadni
(300 mil. K¢&), oproti minulosti doslo u CD k 25 % navy3eni ceny. Prioritni je samoziejmé to, aby byl
zabezpecen servis pro koncového zdkaznika tj. pro cestujiciho.

Zastupce ASO (0OSZ) v reakci na to uved|, Ze nemaji pochybnost o tom, e zadani bylo pro oba
subjekty stejné. Nicméné se stale domniva, Ze se jednda o zhorseni standardd.

Zapsala: Mgr. Petra Smolova Schvdlil: Ing. Ladislav Némec
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